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MITA KAASU ON

Kaasun laatu on ensiarvoisen tarkeaa

Kaasupolttoaine on metaania. Metaanipitoisuuden
tulee olla noin korkea (valilla 95-98%) . Mita pienempi
Metaanipitoisuus, sita suurempi kulutus.

Kaasun laatu eli padaasiassa metaanipitoisuus voi
vaihdella riippuen tuotantolaitoksesta.

Biokaasu tuotetaan jatteista (Esim. Biojate)
MELEIREIQEIER

Maakaasu tuotetaan maankuoren alta ja on siten
fossiilinen polttoaine
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Metaani

Maa- tai Biokaasu
LNG, LBG, CNG, CBG

ISO 15403, Standard for high quality natural
gas

SS -155438, Swedish biogas standard




LNG, LBG, CNG, CBG

* LNG/LBG = Liquefied Natural Gas / Liquefied Bio Gas

* Nesteytetty maakaasu / Nesteytetty Biokaasu

e Metaani muuttuu nestemaiseen muotoon -163°C @ 1
bar, joka on samalla metaanin hoyrystymislampotila

e Tankkauspaine max 10 bar

* CNG/CBG = compressed Natural Gas / Compressed Bio
Gas

* Paineistettu Maakaasu / Paineistettu Biokaasu

* CBG / CNG tankkauspaine +/- 200 bar @ 15°C, joka on
samalla sailiopaine




KAASUSAILIOT

LNG/LBG NESTEYTETYN KAASUN SAILIOT CNG/CBG PAINEISTETUN KAASUN SAILIOT
* Suuri energiamaara, Tankkauspaine 10 bar =-130 2C * Pienempi energiamaara
* Pitka toimintasade (Max 1600 km) * Tankkauspaine noin 200 bar
*  ”"Supertermos”, Laimmetessaan hoyrystyy -> 16 bar = "Boil Off” * Lyhyempi toimintasade (Max 600 km)
* ”Boil Off” -tilanne syntyy mikali auto seisoo noin 5 paivaa * Ei havia painesailiosta
(mikali sailiot tankattu tayteen, muuten aikaisemmin) *  Enemman tankkausasemia

* Vahemman tankkausasemia
* Erittain kylmaa —> Tankatessa kaytettava suojavarusteita

ITSE MOOTTORI ON SAMA,
MUTTA KAASUN KULJETUSTAPA
(=polttoainesdiliot) AUTOSSA VOI
VAIHDELLA

LBG/LNG = Liquefied Natural /
Bio Gas -163°C @ 1 bar

CBG/CNG = Compressed Natural /
Bio Gas 200 bar @ 15°C




SRR, o AL | O 2
During fuelling, the hose ##ll.get very cold+




KAASUKUORMA-AUTO @

Diesel moottorin kaltaiset ominaisuudet

Useita eri teholuokkia 280 hv, 340 hv, 410 hv ja uudet 420 hv
ja 460 hv

68 tonnin kokonaismassaan saakka

Ei tarvitse AdBlue —jarjestelmaa, eika hiukkas-suodattimia



KAASUMOOTTORIN EROT DIESELMOOTTORIIN

Ottomoottori




Weights and dimension LNG articulated

Net tank volume (I) 406 (LHS)
Weight empty (kg) 330
Weight with gas (kg) 489
Diameter (mm) 660

Length (mm)
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LBG CBG VERTAILUA

0,392 kg/litra
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1 Litra LNG:ta 10 bar paineessa (noin -130 celsiusta) =
~ 0,4 kg/litra

1 Litra CNG/CBG:ta 200 bar paineessa = 0,18 kg

» Esim 8 x 118 Litraa CNG/CBG = 169 kg kaasua

(200 bar)

LNG 1,7
litraa
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MUUTAMA SANA TURVALLISUUDESTA

Syttymis-% ilmassa
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Tilavuus-% kaasumuotoisesta polttoaineesta ilmaan sekoittuneena

Kaikki polttoaineet syttyvat, myos metaani.
Metaani on palava kaasu, ei rajahtava

Metaani syttyy vain, kun ilman ja
polttoaineen seos on oikea (5 — 15 % kaasua
ilmassa).

Kaasuauto on yhta turvallinen, kuin bensiini-
tai dieselauto.

Metaani on ilmaa kevyempaa.

Metaanin itsesyttymislampotila on erittain
korkea.

Nestemadisessa muodossa LBG / LNG ei ole
syttymisaltis.
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”Karkeasti yli 40-tonnisissa ja pitkamatkaisessa liikenteessa, varsinkin
ajoreittien vaihdellessa on sahkdistyminen hankalaa. Naissa sahko ei nykyisella
akkuteknologialla olekaan toimiva ratkaisu, vaan erilaiset muut uusiutuvat
fossiilittomat energiaratkaisut ovat tulevaisuutta. Ensivaiheessa uusiutuva
diesel ja biokaasu ja myohemmassa vaiheessa myds vety ja muut synteettiset
sahkopolttoaineet ovat ratkaisuja fossiilisista Polttoaineista irtautumiseen
raskaimmissa kuljetuksissa.”

"Biokaasun sailyttava vaihtoehtona kestavaksi kayttévoimaksi
myos jatkossa

EU-lainsdaadannolla on oleellinen merkitys biokaasun kayttéon raskaan
lilkenteen kayttévoimana eli miten EU-tasolla jatkossa suhtaudutaan kaasuun
(metaaniin) liikenteen kayttovoimana hiilidioksidipaastoja saatelevassa
raja-arvolainsaadanndssa. Talla on myods keskeinen vaikutus
kalustovalmistajien kehityspanostuksiin kaasuajoneuvojen osalta.

Suomen kuljetussuoritteesta valtaosa syntyy raskailla ajoneuvoyhdistelmillg,
joille kestavasti tuotettu biokaasu on jo talla hetkella yksi realistinen
kayttovoimavaihtoehto, talla hetkella 68 tonnin painoluokkaan asti.”

Lahde: SKAL Milla energialla kuljetamme. Raskaanliikenteen kayttovoimasiirtyman tilannekuva
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